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Selletta intdgrale pour pilote de parapenta. 

Uinvention constete en une coque enveloppantB rigide 
(tfformant I'assise et le soutien du dos, et une planchette 
h^erstatique pour le soutien des jamb^ (30)i Un rdseau 
de sangles, formant hamais (16) (19) (28), traveise oc^ue 
et planchette de sorte que le pflote n’est phis soumis direc- 
tement aux efforts de traction et de compression des san- 
gles. La conception de la planchette - formes^ articulation, 
attaches - lui permet de s’effacer au fond de la coque au 
d^cdlage et d ratterrissage, cependant qu’en vol Pensenv 
ble combine assise, rigidifo verticale et so^esse axiaJe 
peimettant tous les mouvements de rotation - vrSte du 
buste pour un pilotage efficace, ainsi qu’un accroissement 
du confort done de la s^curifo. 
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La prfisente invention concerne one sell^e intfegrale destin£e i 
amdUorer les conditions de contort et de sdcuritS d* on pUote de paiapente 
au ddcollage, en vol et a 1’ aiterrissag©.. 

Le parapente, derivd de la famille des paradiutes, se prdsente sous 
la forme d' une aile volante avec intxados, extrados, bords d' attaque et de 
fuite, les formes et le volume de 1* aUe dtant obtenns par un systeme de 

cloisons formant caissons sdpaiant intxados et extrados, remplis d' air au 
ddcollage et pendant le vol r le but etant de planer et de se diriger i 
1» de commandes agissant snr 1' adrodynamisme de 1’ aile afin de rester 

le plus longtemps possible en V air, 

Le pilote, les premiers modules, dtait snspendu par un hamais, 

formd de laniferes de tissn, k 1' image de ce qni dtait connn et utiUse dans 

le parachutisme classique ; une premldre dvolution a conduit, du fmt de la 
durde des vols, 2. permettre an pilote de s'"asseoir dans une sorte de cuvet- 
te en tissu reliant par coutures les lanidres da harnais pour constituer une 
seUette, bientdt renforede par une plainchette offrant un appul plus ferme sous 
les culsses. 

Ces sellettes en tissu presentent de nombreux incouvdnients inb€ rants 
2 la souplesse du matdriau : en effet, le pUote doit constamment solUcUet 
ses muscles abdominaux pour maintenir son dos droit, lorsqu' il rel2die son 
eSort en prenant appni sur le dossier souple de la sellette, il arrondit son 

dos et se trouve comprimd par les san^s d* dpaules. Cette altemance de 
travail des muscles abdominaux et de tassement - compression dados entralbe 
mw» fatigue physique et psychique qut amoindrit progresslvement les rdflexes 
ndcessalres 2 un bon pilotage et surtout aux manoeuvres d* atterrissage 
En outre, le de compression du corps par les sangles 

s' exerce ggalompiit 2 hauteur des dpaules, des flancs, du bassin et des cuis- 
ses provoquant mauvaise circulation sanguine done un risque de contrac- 

tures musculaires. 

n ■»<•«» one variante qui amdliore Idgdrement le confort : elleconsis- 
te en 1' ingprHnn, entxe deux couches de tissu, d’ une structure rigide prd- 
formee ^ousant la forme du dos, limitde en largeur 2 quelques centimfetres 
de part et d' autre de I’ axe de la colonne vertdbrale . 
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SI cette variante autorise vat certain relfichement des muscles 
abdominaux en permettant au pllote de s* adosser k une 6troite partie rigide» 
elle ne r^soud pas les phenomfenes de compression du corps pax les autres 
sangles. De plus, eilp augmente consid^rablement le coQt de production d€ja 
elev6 de la sellette tissu du des decoupes, des coutures et des fenne- 
tures complementaires n^cessaires i la mise en place de la partie rigide 
entre les couches du tissn, da propre prix de xevient de V §lteient rigide 
pr6form€. 

La pr€sente Uwention se propose de rem&iier aux inconv&uents rele- 
y€s cl-dessus en ^^rtant. a partir de la combinaison d*une coque enve- 
Ipppante rigide et d’ une planchette Iqrperstatique traverses par le rfeeau 
des sanies de TYiaintiMi^ one solution alliant contort, s^curit^, liberte des 
mouvements au decollage, en vol et a 1* atterrissage. 

Les caract^ristiques et avantages de V invention d^crite ci-aprte se 
r€f€reront aux dessins annexe : 

Planche I / 3 

Fig 1 Vue de face de la sellette ( coque et planchette ) 

Fig 2 Vue de prctfil de la sellette (coque et planchette) 

Fig 3 Coi^ AA* de la coque 

Fig 4 Coupe BB' de la coque 

Fig 5 Coupe CC' de la planchette 

Fig 6 Vue perspective de la planchette 
Blanche 2/3 

Fig 7 Ecorche des sangles 

Fig 8 FcorchA des sarnies ( coque et planchette en pointUles ) 

Fig 9 Vue de 3/4 d* une boucle de blocage d* assemblage 

Fig 10 Coupe DD* d* one boucle de blocage d^ assemblage 

Planche 3/3 

Fig 11 Position de la planchette au decollage et k V atteriissage 

Fig 12 Position intermediaire de la planchette 

Fig 13 Position de la planchette en vol 

Fig 14 Detail d es goiq>lllAes de part et d’ autre de la planchette 

La sellette comprewl : 

!•) Une coque rigide (1) rnoulfe, dans un mode de realisation pr€fe- 
rentielle en materiau comiiosite - equip^e de lumieres ( 2 ) destinies au 
passage des sangles. Le matiriau mouli est nervure (3) pour obtenir 
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une rigidite protfegeant la colonne vert€brale, en m&aageaxit one 

certaine souplesse afin d* accompagner les mouvements de torsion et de 
vrille du baste aatour de son axe vertical a I* occasion des manoeuvres de 
deplacement du centre de gravitfi du pQote. Les nervures en forme d* oxnfi- 
ga ( 3 ) ( 4 > sont respectivement gamies de mat 6 rlau de rembourrage, 

^pe mousse plastique et d» m tissn d* habillage lisse favorlsant le glisse- 
xn enf du coips. La coque ewrfc^pe le corps hauteur des Danes etdes 
( 5 ) et d§gage le mouvement des bras ( 6 )> elle constitne un 
dossier irigidp montant jusqu* an niveau des demi^res vertSbres doxsales du 
pilote ( 7 ). Elle est boxdde d» un Joint €la^iqae ^is afin d» eviter les 
chocs et r abrasion que pourraient exercer le composite sur le pilote. 

La base de la coque est tronqude, ( 8 )*ellec^re une saillie sur laquelle vien~ 
dra glisser la plancbette, les bords de cette saillie sont arrondis pour 
permettre le glissement. 

2 ®) une plamdiette { 9 ) rigide, moul§e dans le m§me matdriau que la 
coque. Ses formes sp 6 cifiqnes correspondent cbacune ^ une fonction : 

- la cambrure ( 10 ) lisse et sans joint permet un ^issement horizontal 
de pivotement vers le haut, 

- des lumieres de passage (n) des sangles cuissardes qui constituent 
1 * articulation de la planchette sur la coque et la liaison avec le haxnais, 

- le profil en forme d* om§ga ( 12 ) renforce la rigidity de la plan- 
chette, 

- le rempHssage / rembourrage ( 13 ) reconvert d» un habillage de 
tissu lisse (X4) ^jporte le confort, 

- des oreilles lat^rales ( 15 ) maintiennent les cuisses. 

3 “) un maillage continu de sai^es de maintien : dorsale (j^) 
d* epanles (j? ), ventrale. (18), ciUssardes (19) traverse la coque dans les 
lumieres ( 2 ) de telle sorte que les efforts de traction et de compression 
sont s\q>port4s par la coque, €pargnant ainsi le pilote. Des boucles de 
r€^age ( 20 ) pexmettent d» adapter la longueur des sanies i la morjiiologie 
du pilote. alnsl que -le r€^lage d’ assise. 



Trois boucles automatiqnes avec r€glage (21) ferment V ensemble. 

4®) Deux boucles de blocage d* assemblage ( 22 ) destinies k la jonc- 
tion de deux sangles. Le systeme auto-bloquant est obtenu par le passage 
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altern^ dans les deux traverses d* une boucle, des san^s dont les brins 
llbres ont €te pr6alablement cousus sox eax-m§ines ( 23 ). 

Le proc6d6 permet de prefabriqner B6pax6ment en atelier les €I6ments 
constitutifs et d' assembler ult6riearement la coqoe, la planchette et le mail- 
5 lage de sangles sans cootare additionnelle de dernier instant, De plus» en 
cas de bris accldentel de la coque on de la planchette, il est possible de 
retirer les sangles de la partie brls^ et de les repasser dans les lumi5- 
res d* une pi^ce en bon 4tat, sans travaux de couture. 

5** ) A hauteur de leur passage dans la lumi^re de la planchette ( 24 ) 
lO les deux san^s cuissardes pr€sentent la particularity d' ytre solldarisyes par 
trois Coutures ( 25 ) formant deux cloisons ( 26 ) ouvertes dans lesquelles vien- 
nent prendre place deux cordages prisoxuiiers formant bourrelets de part et 
d' autre de la planchette. Pour proc^der ^ V ichange de la planchette ou an 
dymontage des sangles, il faut retirer ces cordages prisonniers qui consti- 
15 tuent, comme les boucles de blocage d* assembls^e, des cl^s de securite. 

Les avantages de la sellette peuv^ent 6tre maintenant abordys dans les 
trois phases successives de la mise en oeuvre : dycollage, vol, atterrissage, 

1 ) Dycollage : le pilote s' est yquipy, les sangles sont en place, les 

boucles automatiques ( 21 ) fermyes, il est debout, les pieds au sol, la plan- 

20 chette, en position Inclinye k V ariiyre de la base de la coque ( 27 ), 

dygage les jambes pour permettre sans gyne la course d' elan. 

2 ) Vol : lorsque la portance est suSlsante, le pilote penche progres- 
sivement son corps en arri^re en relevant ses jambes comme pour s' asseoir 
au fond de la coque. Ce mouvement fait glisser la planchette qul vient 

25 constituer, en £q>pui sur les san^s cuissardes ryunies ( 19 ) et dan.q le pro- 

longement de la saillie de la coque (8), une assise horixontale. La longueur 
{ 28 ) des sanies cuissardes cousues k la partie ascendante des sanies 

d' epaules ne permet pas k la planchette de basculer vers le bas. Le pilote 
aide, par une legdre rotation du tronc, vers la gauche et vers le drolte, 

30 k mettre en place la planchette et k trouver la position optimale de .confort, 
Les joues de la planchette ( 15 ) le protygent k hauteur des culsses. 

Aucun ^ort de traction ou de compression des sanies s' exerce 
directement sur une partie du corps puisque la coque et la planchette. 
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insSrSes Hang le mamnp» des sangles, absorbent et r€paxtissent les efforts 
sur 1' du corps. Dans cette position, les sanies d‘ gpaules peuvent 

d* ailleors €tre dgtendues. 

La forme ergonomique du dossier de la coque ( 1 ) et de la planchette 
en position de vol ( 30 ) contribuent au contort du ptlote, done i 1* allonge- 
ment de la durfie du vol et i la sScurit^. 

Le pilotage du parapente combine deux moyens : d' une part les com- 
TnanHftg a6rodynamiques de mise en vixage provoquant du lacet puls du roulis, 
d' autre part, le pilotage k la seUette - mouvements coordonnes des jambes, 
du buste, du bassin permettant de faire porter plus ou moins de poids du 
corps soit sur 1' filfivateur droit soit sur le gauche - produit du roulls qui 
induit du lacet. De 1* harmonie entre ces deux mo 3 ^ns depend 1' unite du 
pilotage. 

Or, les mouvements coordonnSs dvoqufis ci-dessus seraient pratiquemeiA 
inopdrants s' ils se dficlendialent au sein d' un siege indgformable : la sou^ 
plesse de la coque Hnna son axe longitudinal, du fait de sa structure dfiji 
d€crlte, accon^^ne les mouvements de rotation et de vrllle du buste, du 
bassin et des jambes du pUote, done permet le pilotage k la sellette. 

3 ) Atterrissage : le pilote se cambre dans la coque et progressive- 
Piont tend ses jambes. E est alors suspendu par les sai^Jes, la coque est 
libre. La pinnnhpitp. s’ efface an fond de la coque ( 27 ) apres avoir glissd 
sur le bord de la saillie infdrieure (8); les jambes pendent, pr^s a. tou- 
cher le sol et i. compenser en qnelques foulees, la composante horizontale 
de la Vitesse d' atterrissage. 

Le r61e de la planchette pent gtre assimUd k celul d.' une piSce hyper- 
statique llSe par une rotule fixe - sangles cnissardes goiq>iUSes par cordages 
- et suspendue en deux points par les sangles cuissardes au bord de la 
coque. Son degrd de lfl>ert6 lui permet de glisser et de bascnler en arrl&re, 
de revenir en avant dana le mfimp. mouvement composS, mais lui interdit de 
descendre en dessous d' on plan perpendiculaire k la base du dossier de la 
coque. 

Les sangles formant ha main pr§fabriqu€ en atelier traversent et enser- 
rent en un TnaillagR continu { 31 ) les Elements rigides coque { 1 ) et plan- 
chette { 9 ) et entonrent toijours le pilote m6me en cas de bris accidentel 
des Elements rigides. 
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BEVENDICAHONS 

1 ) Sellette integrale pour pilote de parapente csaractfirisfie en ce qu' elle 

est constttnee d' une coque enveloppaiite protectrice ( 1 ), nerroree ( 3 ) ( 4 ) 

absorbant lea chocs, les efforts de traction et de compression exercfis par les 

sanies de maintien (16) (17) (18) d* un hamais, connn en sol, auquel eUe 
est soUdarisee, soiq)le dans son axe longitudinal, pour renforcer les effets des 
mouvements cootdonndes du corps du pUote dans ses manoeuFres dlrectionnelles, 
et d' une l^perststlque ( 9 ) mobile suspendne symfitriquement par lee 

san^s cnissardes du hamais (19) qid, rdnnies, la traversent isa base par 
une lumiSre (24) pour former un siq»port artlcul§, et un appul rlgide en vol, 
verroidlld par proc6d§ de nature diverse, trile que, .par exenqple, cordages 
goupiUes" (28) et en ce que les dltes coque et planchette, realisdes enmateriau 
composite, sont assemblables et dSsassemblables aux sanies d’ un harnals , 
connu en sol, par le passage des sai^es au. travers de lumiSres ( 2 ) dispo- 
sdes pour former un rdseau de maintien continu, autobloqnant, verrouillS par 
procddd de nature diverse telle que. par exemple, boucle d’ assemblage i deux 
traverses ^2). 

2 ) Sellette int€grale pour pilote de parapente, selon la revendicatlon 1, 

caractdris6e en ce que la coque ( 1 ). bordSe d* un joint, enveloppe le corps 
du pUote a. hauteur des flancs et des hunches (5 ) ddgage les mouvements des 

bras ( 6 ), constitue un dossier rlgide nervurd ( 3 ) ( 4 ) montant jusqu’ au 

niveau des demieres vertfebres dorsales, prolongde & sa base par one amorce 
de sl^e en forme de saillle (8 ) sur laqueUe vlent glisser la planchette. 

3) SfiipttP intdgrale pour pilote de parapente, selon les revendlcatlons 

1 et 2, caracterisSe en ce que 1* articulation de la planchette hyperstatlque 
BUT la base de la coque (24), comblnSe i la cambrure de la planchette (10) 

1' obligent k s’ effacer au fool de la coque, dont les dimensions sont supS- 
rleures k celles de la planchette, ( 9 ), lorsque le pilote, soutenu par les san- 
gles d* €paules, d^colle ou attemt. 

4 ) Selletf^p Integrals pour pilote de parapente, selon les reveaiicatlons 

1, 2, 3, caractdrisde en ce que les sangles formant hamais sont solidari- 
sdes a la coque et i la planchette par leur passage dans des lumlferes (.2 ) 
dlsposdes de telle sorte que 1' assemblage est autobloquant, verrouilld par 
deux boucl^ de blocage d’ assemblage et un dispositif de cordages prison- 
niers formant bourrelets de part et d’ autre de la planchette. 
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5 ) Sellette integrale pour pilole de parapente, selon les revendications 

1 i 4, .prises dans leur ensemble « caract4ris6e en ce que le verrouillage 
des sanies. solidaris4es ^ la coque, est rialisi par coutures pr§alsbles sur 
elles-mSmes des extr6mit6s des brlns libres { 23 ) positionn4s par couches 

5 altem^es -- brins libres et brins sous tension dans deux traverses ( 29 ) 

des boucles de blocage d* assemblage ( 22 ) pour assujetir fermement les 

deux sangles. 

6 ) Sellette int^rale pour pilote de parapente, selon les revendications 

1^5, prises dan« leur ensemble, caract^risee par la structure de la coque, 

10 nervur§e ( 3 ) ( 4 ) en vue d* obtenir tm caisscm rigide prot§g;eant la colonne 

vert§brale, rnuiR ddtBe d' une soi^lesse autour de son axe longitxKiinal pour 
faciliter et accompagner les mouvements dits de pilotage k la sellette. 

7 ) int§gxale pour pilote de parapente, selon les revendications 

1 a 6, prises dang leur ensemble, caract6ris§e en ce que les sangles for- 

15 Tnanf haynniR prdfabrique en atelier peuvent Otre d^assembl^es d* une coque 

ou d' une planchette et resolidaris^es sur d' antres §l§ments rigides. standards 
dventuellement sur le lieu d* utilisation sans recourir k des moyens ext^rieurs. 

8 ) Sellette integrate pour pilote de parapente, selon les revendications 

1 i 7, prises dang leur ensemble, caracteris€e par la forme ergonomique 

20 du dossier de la coque ( 1 ) et de la planchette en position de vol ( 30 ) 

contribuant an contort du pilote* done a 1^ allongement de la dur§e du vol 

et a la s4curit§. 

9 ) Sellette integrale pour pilote de parapente, selon les revendications 

1 i 8, prises dang leur ensemble, caract§ris6e en ce que les san^s, for- 

25 rnanf harnaia pr6£abrlqu§ eu atelier, traversent et enserrent en un znaUlage 

continu ( 31 ) les ^^mantg rigides coque ( 1 ) et planchette ( 9 ) et entourent 
toi^ours le pilote mfime en cas de bris accidentel des Aliments rigides. 




FIG 7 












FI G 'll 







(n»oa) trco con oaa 



REPUBLIQUE FRANCAKE 



2692223 



INSrmJT NATIONAL 
dela 

PROPRDETE INDUSTRIKJUE; 



RAPPORT DE RECHERCHE 

etabfi sttr La base des demieres revendJcatinns 
rfqwstts aYast te commencetnent de la rexbmb& 



FR 9207535 
FA 474265 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



CatEgorxei 



CStadon dn document avec onliatioO) en cas de 

des p a rt ^ p g pw t iiiw Ap q 



doladoianie 



EP-A-O 485 327 (6RABER) 



1-4.6.8. 
9 



* colonne 1, ligne 1 - ligne 15 * 

* colonne Z, ligne 19 - colonne 4» ligne 
50 * 



* colonne 5, ligne 53 - colonne 6, ligne 
14; figures 1,2 * 



A 



DE-U-9 001 933 (WEITZEL) 

* 1e document en entier * 



1.2.6,8 



DOMAINES 1CCHN1QUES 
KECHfSCBES (n>t. CL5) 



B64D 

B64C 



1 



05 MARS 1993 



CATEGOHIE DES DOCUMENTS GTIES 

X : partkiilURment pertinent i Ini seal 
Y ; paitiailiaremeiit perttoent en combinsusoo avec m 
sotre docmnent le la nttee c att g p rie 
A : patxDCDt i foKniitre d'an mams ime leranficatiaB 
on anttre-phn tedmolognne gbitel 
O ; divnlg^tion nan^czite 

P ; doannent intercahlre 



ZERI A. 



T : thdorie on ptinc^ i la base de fiavendm 
E : doannent de bre^ btetfidant d'aoe date aiitfiwafe 
d la date de dteOt et qni oTa £td paMId qif i cctte date 
de ddpdt on qiri one date postfarimrc. 

D : citd dans la desumde 
Lidtdpoord'antRs caisoas 



A ; meabn de la ntme families douj mart cog r^umda nt 








This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 



□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 






FADED TEXT OR DRAWING 



□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 



[2Tr^ 



REFERENCE(S) OREXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 



□ OTHER: ^ 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 

As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 




